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1. EinfGhrung

Neben der bodengebundenen Brandbekdmpfung stellt der Einsatz von
Hubschraubern einen weiteren Baustein in der Bekampfung von Vegetationsbranden
dar. AuBerdem konnen mit Luftfahrzeugen wichtige einsatzrelevante Informationen
erkundet sowie Personal und Material transportiert werden.

Diese Empfehlung soll den Verantwortlichen bei den kommunalen Aufgabentréagern
einen Uberblick Uber die Leistungen und Einsatzoptionen liefern, die die
Polizeifliegerstaffel NRW (PFSt NRW) bietet sowie Anforderungswege erlautern und
aufzeigen, welche vorbereitenden Mal3Bhahmen im Vorfeld eines solchen Einsatzes
getroffen werden mussen.

2 Einsatzvorbereitung

2.1 Gefahrenbewertung

In einem ersten Schritt sollten die kommunalen Aufgabentréager — sofern noch nicht
geschehen — in Zusammenarbeit mit den lokalen Forstbehérden und Waldbesitzern
die Gefahren fir Vegetationsbrande in ihnrem Zustandigkeitsgebiet bewerten.

Folgende Faktoren kdnnen die Ausbreitung eines Vegetationsbrandes beeinflussen:

Topographische Faktoren:

Gelandeneigung Bereits wenige Grad Steigung kénnen die
Brandgeschwindigkeit erheblich steigern
Brandhindernisse An natirlichen (Flisse, unbewachsenes

Brachland, ...) und kinstlichen (Stral3en,
Wegen, ...) Brandhindernissen kann eine
Brandausbreitung verzégert oder verhindert
werden




Forstwissenschaftliche Faktoren:

GrolRRe der Flache Grol3e Waldkomplexe erh6hen naturgemal
die Gefahr von grof3flachigen Branden.
Brennstoff Grundsatzlich gilt, dass leichter

entzindbarer Brennstoff (trockenes Gras,
diinne Aste, ...) eine hohere
Ausbreitungsgeschwindigkeit und grof3ere
Flammenlangen zur Folge hat.

Nadelholz ist aufgrund seiner Inhaltsstoffe
(Harze, atherische Ole, ...) leicht
entflammbar. Unter den Laubbaumarten gilt
nur die Birke als leicht entflammbar:

Kiefer >
Fichte >
sonstiges Nadelholz >
Birke >

Das Hauptvorkommen der Baumart Kiefer
befindet sich auf sandigen Bdden, welche
aufgrund ihrer geringen
Wasserspeicherkapazitat schnell
austrocknen.

Abgestorbene Nadelholzwélder und
Schlagabraum (Aste, Baumkronen) bilden
viel brennbares Material auf

der Flache. Besonders im Frihjahr
(Méarz/April) stellen vergraste (Kahl)flachen
eine erhdhte Brandgefahr dar.

Kiefer Fichte sonstiges Birke sonstiges
Nadelholz Laubholz

Abbildung 1: Entflammbarkeit verschiedener Baumarten [Grafik: IdF NRW]




Altersphase von Waldbestanden

Kulturen und Jungwichse weisen eine
erhdhte Gefahr von Bodenfeuern auf
(vergraste Partien,

Restholzer, zunehmend dichter
Baumbestand).

Nadelholzjungbestéande und -stangenhdlzer
bringen eine erhdhte Gefahr von Vollfeuern
mit sich (dichter Baumbestand, viele
Trockenaste in Bodennahe)

F

Bodenstreu/Humusform

Bei starken Rohhumusauflagen
(Torfschichten) besteht die Gefahr der
Bildung von Glutnestern (Feuer wandert
unter der Oberflache weiter und bricht
zeitlich verzdgert an anderer Stelle wieder
aus).

>

Mischuni] Laub- und Nadelstreu >

Bestandsstrukturen

Standortgerechte und (klein)flachig
strukturierte Mischbestande erhdéhen die
Stabilitat von Waldern und

sichern die dkologischen, wirtschaftlichen
und sozialen Funktionen des Waldes.

Feuerwehrtechnische Faktoren:

ErschlielRung

Dichte, Breite und Zustand von
forstwirtschaftlichen Wegen beeinflussen
malf3geblich die
Entwicklungsgeschwindigkeit der Feuerwehr
und damit die Effektivitat der
Brandbek&ampfung.

Wasserversorgung

Ist Loschwasser nicht zeitnah und in
ausreichender Menge verfugbar, kann dies
zu einer Ausbreitung des Brandes
beitragen.




Fahrzeugbestand / Ausriistung

Fur eine effektive Bekdmpfung des Brandes
ist eine ausreichende Anzahl an geeigneten
Fahrzeugen (Gelandefahigkeit, aktive und
passive SchutzmalRnahmen, Pump&Roll-
Fahigkeit, ...) und Ausristung
(Feuerpatschen, tragbare Kleinléschgeréate,
...) erforderlich.

Zur besseren Identifizierung der Fahrzeuge
am Boden ist fir Fahrzeuge der Feuerwehr
und des Katastrophenschutzes eine
Dachkennzeichnung! nach DIN 14035
vorzunehmen.

Ausbildung Fur eine effektive Brandbekampfung ist eine
ausreichende Ausbildung sowohl der
Fuhrungskrafte als auch der Mannschaft
erforderlich.

Taktik Ein auf die ortlichen Gegebenheiten

angepasstes, alle Beteiligten bekanntes
taktisches Konzept ist erforderlich.

Personalverfugbarkeit

Fur die Bekampfung des Brandes sollte
insbesondere in der ersten Phase schnell
ausreichend qualifiziertes Personal zur
Verfligung stehen

Anthropogene Faktoren

Munitionsbelastung

Munitionsbelastete Flachen kénnen im
Brandfall durch Einsatzkrafte der Feuerwehr
nicht betreten werden, die
Brandbekampfung ggfs. nur noch von dafur
angelegten sicheren Schneisen
durchgefuihrt werden.

Es ist zu beachten, dass der sich durch die
Gefahr ergebende Gefahrenbereich sich
auch in den Luftraum Uber der Einsatzstelle
erstreckt und so Lé6schmafl3hahmen aus der
Luft erschwert.

Nahe zu Ballungsgebieten

Nur ca. 4% der weltweit auftretenden
Waldbrande haben natirliche Ursachen?.
Fiur den Rest ist direkt oder indirekt der
Mensch verantwortlich. Insbesondere in der
Nahe von Ballungsgebieten kommt es daher
durch die Nutzung als Erholungsgebiet
statistisch haufiger zum Ausbruch von
Waldbréanden.

1 gem. RdErl. d. Innenministers ,Dachbeschriftung der mit Sprechfunkgeraten ausgestatteten
Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr® vom 17.6.2020 MBI. NRW. 2020 S. 355
2 Hirschberger, P. (2016). Walder in Flammen — Ursachen und Folgen der weltweiten Waldbrande.

WWF Deutschland.




Insbesondere in Gebieten mit erhdhtem Gefahrenpotential sollte die
Einsatzvorbereitung fur Vegetationsbrande forciert werden. In Bezug auf die
Brandbekdmpfung mit  Hubschraubern sind hier u.a. geeignete
Wasserentnahmestellen und Landeplatze zu erkunden.

2.2 Wasserentnahmestellen

Anforderungen an Wasserentnahmestellen aus Sicht der Polizei-Fliegerstaffel sind in
Anhang A beschrieben. Um Flugzeiten moglichst gering zu halten, sollten diese so nah
wie mdglich an Gebieten mit erhéhtem Gefahrenpotential liegen.

Die Erkundung eines Gewassers kann auf der Arbeitshilfe aus Anhang B dokumentiert
werden. Eine regelmaBige (jahrliche) Uberpriufung und Aktualisierung durch die
Aufgabentrager ist sinnvoll.

2.3 Landeplatze

Anforderungen an Landeplatze zur Aufnahme und zum Entladen von Material und
Personal sowie zur Aufriistung des Hubschraubers mit dem Aul3enlastbehalter (ALB)
sind in Anhang C beschrieben.

2.4 Verwendeter Kartenstandard
Bei Feuerwehren sind bis heute haufig (gedruckte) topographische Karten im Maf3stab
1:50.000 (TK50) und eine Angabe in UTMREF-Koordinaten tblich.

Solche Karten stehen in den Luftfahrzeugen i.d.R. zunéchst nicht zur Verfigung. Hier
werden meist GPS-Navigationsgerate verwendet, die dezimale Koordinaten nach dem
weltweit einheitlichen Bezugssystem WGS84 nutzen. Diese kénnen z.B. aus dem
Geodaten-Portal des Landes NRWS® oder aus der Kartenanwendung im
Informationssystem Gefahrenabwehr NRW* ermittelt werden. Um eine Genauigkeit
von etwa 1 m zu erreichen, sind dabei fiinf Nachkommastellen erforderlich.

z.B. 51.95407 : 7.66063 (Zufahrt zum Hauptsitz des IdF NRW)

Alternativ kann haufig auch die Angabe der nachstgelegenen postalischen Adresse
verarbeitet werden.

z.B. ca. 20 m westlich von Wolbecker Str. 245, 48155 Miinster

3 www.tim-online.nrw.de
4 https://www.ig.nrw.de/IGNRW/ bzw. https://lv.kommunen.nrw.testa-de.net/IGNRW/



3. Leistungen und Einsatzoptionen der Polizeifliegerstaffel NRW

Die Polizeifliegerstaffel NRW verfugt an ihren Standorten in Dusseldorf und Dortmund
derzeit Uber sechs Hubschrauber des Typs Airbus H145 und zwei Flachenflugzeuge
des Typs Cessna 182.

Die Hubschrauber des Typs H145 kdnnen mit einer Lasthakenanlage zum Transport
einer Aul3enlast (u.a. Loéschbehalter) ausgeristet werden.

Sofern die Erfullung polizeilicher Aufgaben dadurch nicht beeintrachtigt wird, steht
diese Flotte im Rahmen der Amtshilfe auch fir die Iluftgestlitzte
Vegetationsbrandpravention und —bek&mpfung zur Verfliigung.

Im Folgenden sind die derzeit verfigbaren Einsatzoptionen aufgefthrt.

3.1 Praventive Erkundung (Waldbrandiberwachungsflige)

Die Bezirksregierungen konnen® fir einen konkret gefahrdeten Bereich
(Graslandfeuerindex® 5 und Waldbrandstufe’ 4) mit Einvernehmen der Zentrale von
Wald und Holz NRW im Einzelfall Waldbrandiiberwachungsfliige veranlassen. Hierfur
soll aufgrund der bei Uberwachungsfliigen langen Flugzeit und den im Vergleich zu
Hubschraubern niedrigeren Kosten bevorzugt auf die Flachenflugzeuge der
Fliegerstaffel zuriickgegriffen werden. Das fliegerische Personal wird von der
Fliegerstaffel gestellt, das feuerwehrtechnische Personal wird von den
Bezirksregierungen aus der Gruppe der am IdF NRW ausgebildeten Luftbeobachter
entsandt.

Die Koordination dieser Flige obliegt den jeweiligen Bezirksregierungen und ist nicht
auf die einzelnen betroffenen Gebietskdrperschaften delegierbar.

5 gemafR Nr. 2.3 des Gemeinsamen Runderlasses zur Zusammenarbeit der Forstbehérden mit den
Feuerwehren und den Katastrophenschutzbehérden des Ministeriums fur Inneres und Kommunales -
73-52.03.03 - und des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz - 111 2/037.30.00.00 - vom 20. Marz 2017

6 https://www.dwd.de/DE/leistungen/graslandfi/graslandfi.html

7 https://www.dwd.de/DE/leistungen/waldbrandgef/waldbrandgef.html



Abbildung 2: Bréande lassen sich aus der Luft bereits aus grof3er Entfernung erkennen [Bild: PFSt NRW]

3.2 Erkundung und Einweisung von Einheiten im Brandfall

Zur luftgestitzten Erkundung und Einweisung von bodengebundenen Einheiten

eignen sich sowohl die Flachenflugzeuge als auch die Alarmhubschrauber der
Fliegerstaffel.

Abbildung 3: Einweisung eines Léschfahrzeugs aus der Luft [Bild: [dF NRW]



Neben der rein visuellen Erkundung durch einen Luftbeobachter bzw. das Personal
der Fliegerstaffel bietet der Alarmhubschrauber zusatzlich eine Warmebildkamera und
ein hochauflésendes Videobildsystem. Die entstehenden Bilder werden drahtlos an
den Boden ubertragen und kdnnen Uber ein internetfahiges Endgerét browserbasiert
abgerufen werden. Die Zugangsdaten konnen bei der Fliegerstaffel oder Uber die
ortliche Polizeibehorde bei der standig besetzten Landesleitstelle der Polizei erfragt
werden.

Eine Erkundung mittels unbemannten Luftfahrtsystemen (,Drohnen®) ist vor Eintreffen
von bemannten Luftfahrzeugen der Fliegerstaffel unbedingt einzustellen.

3.3 Wassertransport mit AulSenlastbehaltern

Die Polizeifliegerstaffel NRW mit ihren beiden Standorten in Dortmund und Disseldorf
halt insgesamt vier ALB Typ ,Bambi-Bucket der Fa. SEI Industries Ltd. mit einem
Fassungsvermdgen von jeweils 820 Litern vor. Uber ein Magnetventil sind diese in der
Lage, das Loschwasser dosiert abzugeben. Bei entsprechender Verfligbarkeit des
Personals und passendem Klarstand der Helikopter kbnnen bis zu drei Hubschrauber
mit ALB in den Einsatz gebracht werden.

Fur den Transport des ALB zur Einsatzstelle existieren zwei Mdglichkeiten:

- Transport innerhalb des Hubschraubers im eingepackten Zustand
- Transport am Lasthaken des Hubschraubers im einsatzbereiten Zustand

Im Falle eines Transports des ALB im Laderaum des Hubschraubers ist eine
AuRenladestelle zum Aufristen des Hubschraubers, moéglichst in der Nahe der
Wasserentnahmestelle, erforderlich. Die Anforderungen der PFSt NRW an eine solche
Landestelle finden sich in Anhang C.

"’ ol SN 3 P WD N 4
ildung 5: Bambi-Bucket [Foto: Jochen
Tack/IM NRW]

Abbildung 4: H 145 der PFSt NRW mit Bambi-
Bucket an Longline (20m) [Foto: Jochen Tack/IM
INRW]




Bei einem Transport am Lasthaken des Hubschraubers entfallt zwar das
Zwischenlanden und Aufristen des Hubschraubers in der N&he der
Wasserentnahmestelle, die Fluggeschwindigkeit des Hubschraubers ist jedoch
erheblich reduziert, so dass sich dies nur fur Ziele in unmittelbarer Nahe der Standorte
der Fliegerstaffel anbietet.

3.3.1 Wasserentnahme
Das Beflllen der ALB kann auf zwei Arten erfolgen:

- Befillen aus einem offenen Gewasser (stehend oder flieRend)
- Befillen aus einem Behalter

Dabei sind unbedingt die entsprechenden Anforderungen der PFSt NRW (s. Anhang
A) zu beachten.

3.3.2 Wasserabgabe

Das aufgenommene Wasser kann entweder direkt Uber der Einsatzstelle abgeworfen
werden (,direkte Brandbekampfung), oder in einen festen oder temporar von der
Feuerwehr errichteten Behalter abgelassen werden (,indirekte Brandbekampfung®).

3.3.2.1 Direkte Brandbekdmpfung

Abbildung 6: Begriffe bei einem Vegetationsbrand [Grafik: [dF NRW]



Unter einer direkten Brandbekdmpfung aus der Luft wird der Abwurf des Loschwassers
auf das Feuer oder seine Umgebung verstanden. Dies kann jedoch immer nur eine
unterstitzende Maflinahme sein. Das endgultige Loschen des Feuers wird vom Boden
aus erfolgen mussen.

Die abgeworfenen Wassermassen stellen durch ihr Gewicht eine Gefahr fur
Personen und Fahrzeuge am Boden dar. Es ist daher unbedingt sicherzustellen,
dass diese sich nicht im Abwurfbereich befinden.

Folgende Optionen stehen zur Verfugung:

1 Paralleler Angriff auf die Flanke | Beginnend von einem Ankerpunkt an der
Ruckseite des Feuers

1/3 des Abwurfs ins ,Schwarze*

2/3 des Abwurfs ins ,Grine”

Folgeabwirfe sollten sich dabei immer
Uberlappen.

2 Direkter Angriff auf die Front Nur bei kleineren Feuern und mit
Unterstitzung von Bodeneinheiten madglich.

Ein  Angriff auf ein Vollfeuer (mit
Flammenlangen > 5 m) mit langsam
fliegenden  Hubschraubern ist aus
wirksamen Hohen i.d.R. zu gefahrlich und
aufgrund der Brandintensitét sinnlos.

3 Indirekter Angriff Abwurf von Léschwasser ins ,Grine“ unter
Nutzung von nattrlichen oder kinstlichen
Barrieren (Bache, Strallen, Wundstreifen
etc.) zur Verhinderung einer weiteren
Ausbreitung. Die Flache zwischen Feuer
und Riegel wird aufgegeben.

Wird in der Regel bei gréReren Feuern
angewandt, die Erfolgsaussichten sind
jedoch sehr gering.

4 ,Hover-drop* Gezielter Abwurf des Loéschwassers Uber
einem Punkt aus dem schwebenden
Hubschrauber, z.B. auf Spotfeuer

5 | Vorbeugend Abwurf von Loschwasser auf gefahrdete
Ziele z.B. Bewuchs an Hausern (Achtung:
Gefahr der Beschadigung des Objekts bei
niedriger Abwurfhéhe)

6 Nachléschen Abwurf von Léschwasser aus grof3er Hohe
zur Erh6hung der Bodenfeuchte

Die Abwuirfe sind von einer Einsatzkraft am Boden zu beobachten, die der
Hubschrauberbesatzung eine qualifizierte Ruckmeldung uber Treffgenauigkeit und
Wirksamkeit des Abwurfs geben kann.




Abbildung 7: Verschiedene Optionen bei der direkten Brandbekampfung [Grafik: IdF NRW]

Eine weitere Gefahr besteht fir und durch tUberirdische Leitungstrassen. Diese kénnen
durch den Abwurf mechanisch beschadigt werden. Beruhren sich spannungsfiihrende
Leitungen untereinander kann es zu Kurzschlissen kommen. Die Piloten sind durch
die Einsatzkraft am Boden auf solche Leitungen und weitere Hindernisse hinzuweisen.

Aufgrund der hohen Kosten ist die Indikation fir den Einsatz eines Helikopters
zur Vegetationsbrandbekdmpfung sehr streng zu stellen. Folgende Indikationen
rechtfertigen unter Umstanden die Anforderung?:

- Das Brandgebiet kann aufgrund des Geléandes nicht oder nur schwer
erreicht werden (z.B. steiles und schroffes Gelande, Hochgebirge,
Moore)

- Die Wurfweite der Strahlrohre ist nicht grof3 genug (keine ausreichende
Eindringtiefe)

- Die Brandbekampfung vom Boden ist aufgrund der gro3en Dynamik des
Feuers gefahrlich oder problematisch (bei starken oder haufig
wechselnden Winden / bei Feuern in Hangen)

- Das Feuer hat eine nicht zu iberschauende Gr6Re erreicht.

- Die Brandflache liegt in munitionsbelastetem Gebiet.

- Es besteht eine akute Gefahrdung fir Einsatzkrafte, die nicht anders zu
retten sind.

- Das Versagen von vorhandenen Brandschneisen.

8 s. Patzelt, S. (2008). Waldbrandprognose und Waldbrandbekampfung in Deutschland -
zukunftsorientierte Strategien und Konzepte unter besonderer Berlicksichtigung der
Brandbekampfung aus der Luft, S. 231.



Naheres regelt der Erlass des Innenministeriums zur Anforderung von
Hubschraubern zur Unterstiitzung bei Vegetationsbrdnden vom 14. Mai 2020 (Az.
33-52.03.04/04)

3.3.2.2 Indirekte Brandbekédmpfung

Bei der indirekten Brandbekdmpfung wird das Ldschwasser in einen festen oder
temporar durch die Feuerwehr errichteten Behélter abgelassen und von dort aus von
bodengebundenen Kraften mittels Pumpen und Schlauchen zum Brand transportiert.

Die Anforderungen an solche Behélter werden derzeit (Stand Juni 2020) noch
erarbeitet.

3.4 Transport von Personal und Material im Hubschrauber

Sollte Personal moglichst schnell verlegt bzw. aus dem Schadengebiet evakuiert
werden muissen oder ist das Ziel sonst nur sehr schwer oder gar nicht erreichbar,
kénnen im Transporthubschrauber der Fliegerstaffel bis zu 6 Personen und/oder ihr
Material transportiert werden.

Fur die Aufnahme und das Aussteigen sind geeignete Landeplatze erforderlich (s.
Anlage C)

3.5 Transport von Material als AulSenlast

Material (z.B. Tragkraftspritzen, Schlauchmaterial etc.) mit einer maximalen Masse
von 1200 kg kann als Auf3enlast an der Lasthakenanlage des Hubschraubers
transportiert werden. Details sind mit der Fliegerstaffel im Vorfeld abzustimmen.

[ggfs. Bild von Hubschrauber mit Transportnetz hier]



4 Fihrung und Kommunikation

Zur Sicherstellung des Einsatzerfolgs ist eine effiziente Fihrung und Kommunikation
zwischen den Einsatzkraften am Boden sowie den eingesetzten Luftfahrzeugen
erforderlich. In Abhangigkeit von der Anzahl der eingesetzten Luftfahrzeuge und der
Komplexitat ihrer Aufgaben skaliert die dafir einzurichtende Fuhrungs- und
Kommunikationsstruktur.

4.1 Fihrung direkt Uber die ortliche Einsatz- bzw. Abschnittsleitung

Beim Einsatz von bis zu zwei Luftfahrzeugen kann die Fihrung der Einheiten in der
Luft direkt durch die ortliche Einsatz- bzw. Abschnittsleitung erfolgen. Jedes
Luftfahrzeug meldet sich bei der zustandigen Leitstelle fur den Brandschutz, die
Hilfeleistung, den Katastrophenschutz und den Rettungsdienst Uber die TMO-
Rufgruppe Kfz_Anruf an. Diese Rufgruppe hat keine Zutrittsbeschrankung und kann
von jedem Funkteilnehmer geschaltet werden.

Zur Entlastung der Anruf-Rufgruppe besteht die Moglichkeit, die Funkkommunikation
zwischen Luftfahrzeug(en) und Einsatz- bzw. Abschnittsleitung tber die TMO-
Rufgruppe Kfz_BOS abzuwickeln. Luftfahrzeuge der Landespolizei NRW und der
Bundespolizei sind zum Schalten der BOS-Rufgruppe berechtigt. Alternativ kdnnen
auch TBZ- oder EUCOM-Rufgruppen bei der Leitstelle (als Taktisch-technischer
Betriebsstelle) angefordert werden. Details dazu kdnnen dem Nutzungskonzept der
Rufgruppen der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr in NRW entnommen werden.

Werden Luftfahrzeuge eingesetzt, die Uber keinen Zugang zum deutschen BOS-
Digitalfunknetz verfigen (z.B. Bundeswehr, auslandische Streitkréfte, private
Anbieter), muss die Kommunikation tber einen Vertreter der jeweiligen Organisation
am Boden abgewickelt werden.

X X
1 il

Hummel 3 Hummel 6
Abbildung 8: Beispiel eines Kommunikationsplans [Grafik: [dF NRW]

4.2 Fihrung mit einer Abschnittsleitung ,, Luft”
Bei mehr als zwei Luftfahrzeugen soll ein Einsatzabschnitt ,Luft® eingerichtet werden.
Ein entsprechendes Konzept befindet sich derzeit (Stand Juni 2020) in Bearbeitung.



5 Anforderungswege und Kosten

5.1 Anforderungswege

Eine Anforderung der Polizeifliegerstaffel kann ausschlie3lich durch den Einsatzleiter
Uber die einheitliche Leitstelle fur den Brandschutz, die Hilfeleistung, den
Katastrophenschutz und den Rettungsdienst an die Bezirksregierung und das
Lagezentrum der Landesregierung NRW in Form einer Sofortmeldung erfolgen. Diese
ist zusatzlich telefonisch bei der Bezirksregierung zu bestatigen.

Das Referat 33 (Einsatz im Brand- und Katastrophenschutz) entscheidet tGber den
Einsatz einer Luftunterstitzung und pruft zusammen mit dem Lagezentrum die
Verfugbarkeit der Hubschrauber der Landespolizei und der beiden anderen moglichen
Unterstitzer (Bundespolizei und Bundeswehr). Bei positiver Entscheidung leitet das
Lagezentrum die Anforderung an den Unterstutzer, im Falle der Landespolizei das
LZPD?®, weiter.

Der Einsatzleiter erhalt zeitnah eine Ruckmeldung Uber den Ausgang seiner
Anforderung.

-

Anforderung

—

Ruckmeldung

=

Rucksprache

PFSt NRW

Abbildung 9: schematische, vereinfachte Darstellung des Anforderungswegs [Grafik: [dF NRW]

Eine detaillierte Darstellung des Anforderungswegs befindet sich in Anhang D.

5.2 Reaktionszeit
Fur Flige zur Erkundung kann bei gegebener Verflugbarkeit einer der beiden standig
vorgehaltenen Alarmhubschrauber innerhalb von wenigen Minuten starten.

Einséatze des Flachenflugzeugs missen mit einigem Vorlauf (im besten Fall einen Tag)
im Voraus abgesprochen werden.

9 Landesamt fUr Zentrale Polizeiliche Dienste



In Zeiten mit erhéhtem Risiko fur Vegetationsbrande (Graslandfeuerindex 5 und
Waldbrandindex 4) betrdgt die Reaktionszeit bis zum Abflug des ersten
Hubschraubers mit Auf3enlastbehalter i.d.R. maximal 30 Minuten ab Eingang der
Anforderung bei der Fliegerstaffel.

5.3 Kosten

Die Unterstitzung der Polizeifliegerstaffel NRW im vorbeugenden und abwehrenden
Brandschutz erfolgt nach den Grundsatzen der Amtshilfe'®. Bei Einhaltung des
beschriebenen Anforderungsweges tragt daher das Land die Kosten des Einsatzes.

Die Kosten fur Waldbrandiiberwachungsflige tragt ebenfalls das Land NRW als
zentrale MalRnahme??,

10 Gem. Art. 35 GG, §34 (3) BHKG NRW, 8§ 4-8 VerwViG NRW
11 Nach § 5 Abs. 5 BHKG NRW
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Anhang A

Anforderungen der Polizeifliegerstaffel NRW an offene Wasserentnahmestellen
(far Hubschrauber Airbus H145 mit Aul3enlastbehélter 820 | ,,Bambi-Bucket®)

Version: 1.0 vom 03.08.2020
Allgemeines

Bei der Auswahl geeigneter Wasserentnahmestellen steht die Sicherheit der Bevolkerung und
der Luftfahrzeug-Besatzung im Vordergrund. Eine Geféahrdung von Personen und Sachwerten
ist moglichst auszuschlieRen, eine Belastigung von Anwohnern und Tieren so gering wie
maoglich zu halten.

Die folgenden Anforderungen der Fliegerstaffel NRW an ein offenes Gewdasser zur
Wasserentnahme mittels AuRenlastbehalter (ALB) stellen den winschenswerten Optimalfall
dar, der in einer dicht besiedelten Region wie Nordrhein-Westfalen mit seiner Infrastruktur
selten erreicht werden wird.

Nach dem BHKG! ist der Eigentiimer oder Besitzer von Wasservorraten verpflichtet, diese auf
Anforderung zur Verfiigung zu stellen. Zur Wasserentnahme zu Ubungszwecken und zum
Betreten des Grundstiicks im Rahmen der Erkundung muss jedoch die Einwilligung des
Eigentimers bzw. des Besitzers eingeholt werden. In Schutzgebieten ist die zustandige
Behorde einzubeziehen.

Die endgultige Entscheidung Uber die Nutzung einer Wasserentnahmestelle fallt der
Pilot des Hubschraubers nach einer Erkundung vor Ort.

Vorgesehene Eintauchzone (ETZ) des ALB:

- MindestgroRe ca. 10 x 10 m

- Keine bis geringe FlieBgeschwindigkeit

FlieBgeschwindigkeiten bis ca. 9 km/h (ca. 5 kn, 2,5 m/s) sind tolerabel, solange eine
ausreichende Wassertiefe und die Hindernisfreiheit unter und ber Wasser (s.u.) wahrend des
gesamten Fullvorgangs (max. 30 s) gewahrleistet sind.

- Wassertiefe von mindestens 2 m

Diese Wassertiefe in der Eintauchzone ist erforderlich, da das Ventil des ALB sonst durch am
Boden aufgenommenen Schmutz nicht schlielen kénnte, was zu einem Wasserverlust
wahrend des Fluges fihren wiirde. Wird Wasser aus einem sauberen Behélter wie z.B. einem
mobilen Faltbehalter oder einem Freibad entnommen, reicht laut Hersteller eine Tiefe von 1,45
m aus.

Die Vermessung der Wassertiefe wurde ggfs. bereits durch lokale Behdrden, Fischerei- und
Tauchvereine oder Naturschutzverbande durchgefiihrt. Eventuell kann diese in
Zusammenarbeit mit lokalen Einheiten von DLRG oder Wasserwacht mittels Echolot erfolgen.

1 § 44 Absatz 2
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- Hindernisfreiheit unter der Wasseroberfladche

Unsichtbare Hindernisse unter der Wasseroberflache kénnen zu einem Verhaken des ALB
und im schlimmsten Fall zu dessen Verlust und einer Gefahrdung der Hubschrauberbesatzung
fuhren. Daher ist im Vorfeld die vorgesehene Eintauchzone auf Hindernisfreiheit bis zu einer
Tiefe von 2 Metern zu untersuchen. Solche Hindernisse kénnen z.B. sein:

Schiffs- und Autowracks

Zuruckgelassene Arbeitsmaschinen (insb. bei Baggerseen)
Baumstamme

Halteleinen von Bojen, Stegen oder Schwimmleitungen
Submerse Verkrautung z.B. mit Wasserpest

o O O O O

Abbildung 1: Befestigungskabel einer Schwimmleitung unterhalb der
Wasseroberfldche [Bild: Fliegerstaffel NRW]

- Hindernisfreiheit Uber Wasser

Keine Nutzung durch Schifffahrt oder Freizeitaktivitdten (Segler, Surfer, Schwimmer etc.).
Ggfs. muss der betroffene Bereich vor Beginn der Wasseraufnahme geraumt und gesperrt
werden. Hierzu ist in der Dokumentation die Erreichbarkeit von fur das Gewasser
verantwortlichen Ansprechpartnern (z.B. Wasserschutzpolizei) zu hinterlegen.



Umgebung

- Hindernisfreiheit

In einem Abstand von 300 m um die Eintauchzone stellen Hindernisse eine Gefahr fur den
Hubschrauber und seine Besatzung dar. Hindernisse kénnen z.B. sein:

- Berge

- Freileitungen

- Windrader

- Béaume

- hohe Gebaude

- niedrige Telefonleitungen (sind aufgrund ihrer schlechten Erkennbarkeit besonders
gefahrlich)

Abbildung 2: Eine Hochspannungsleitung unmittelbar neben und oberhalb des Gewdssers
stellt ein gefdhrliches Hindernis dar [Bild: Fliegerstaffel NRW].

Die Hindernisfreiheit ist insbesondere im sog. An- und Abflugsektor wichtig. In einem Radius
von 250 m um die Eintauchzone ist ein Verhaltnis ,Hohe des Hindernisses : Entfernung zum
Hindernis“ von 1:6 einzuhalten, d.h. die Hohe eines Hindernisses darf maximal ein Sechstel
seiner Entfernung zur Eintauchzone betragen.
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Abbildung 3: Auswirkungen eines 20 m hohen Hindernisses abhangig von seiner Entfernung von der Eintauchzone
(1:6-Regel) [Grafik: IdF NRW]

Wiinschenswert ware eine Hindernisfreiheit in alle Himmelsrichtungen. Aufgrund der in NRW
vorherrschenden Windrichtung aus 200° bis 270° sollten jedoch zumindest die Sektoren 20°-
90° (Anflugsektor) und 200°-270° (Abflugsektor) entsprechend hindernisfrei sein.

N

360°
20°

Anflugsektor

270° 90°
W O
Abflugsektor
200 180°

S

Abbildung 4: MindestgrofRe des An- und Abflugsektors [Grafik: IdF NRW]

325m
300m ETZ I 42m
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250m 250 m

Abbildung 5: Beispiel eines Hohenprofils in W-O-Richtung (Anflugrichtung 90°/270°) anhand der Rurtalsperre auf
Hohe einer nordl. Breite von 50,59° (bei Rurberg). Hindernisfreiheit in ostliche Richtung ist nicht gegeben.
[Hohenprofil: Google Earth, Bearbeitung: IdF NRW]



- Kein Flug tiber Wohngebiete
Der An- und Abflugsektor sollte nicht Gber Wohngebieten liegen
- Abstand zu Verkehrsflachen

Der An- und Abflugsektor sowie die Eintauchzone sollten wegen einer moglichen Ablenkung
der Verkehrsteilnehmer nicht in der Nahe von bzw. Uber Verkehrsflachen liegen.

- Notlande- und Notabwurfflachen

In der Nahe der Eintauchzone sollten Notlande- und Notabwurfflachen vorhanden sein. Dazu
eignen sich z.B. ebene Ackerflachen und Wiesen.

- Abstand zu (Nutz-)Tieren

Tiere reagieren teils empfindlich auf den vom Hubschrauber erzeugten Larm. Daher ist
mdoglichst ein Abstand von 300 m zu Stallungen von (Nutz-)tieren und Koppeln einzuhalten.

Absicherung

Zur Absicherung der Hubschrauberbesatzung ist wahrend der Wasseraufnahme seitens der
Fliegerstaffel die Anwesenheit und Einsatzbereitschaft von Rettungstauchern gewinscht.
Dazu soll die Mdglichkeit bestehen, dort ein geeignetes Boot der Kategorien A oder C gemaf
dem Konzept ,Wasserrettungszug NRW* zu Wasser zu bringen (z.B. Anleger oder Slipanlage).

Kommunikation

Zur Wasserentnahmestelle ist ein Ansprechpartner der Einsatzleitung zu entsenden. Die
Kommunikation zwischen diesem und dem Hubschrauber erfolgt i.d.R. tUber die TMO-
Rufgruppe Kfz_BOS.

Landeflache zur Aufristung des ALB

Mdoglichst nah an der Wasserentnahmestelle ist eine Landeflache zu Montagezwecken der
AulRenlast erforderlich. Fur die Anforderungen an diese Landeflache siehe Anhang C.



Anhang B: Arbeitshilfe Wasserentnahmestellen — Version 1.0 — Stand 03.08.2020

1. Nummer

2. Stand

3. Bezeichnung des Gewdssers

4. Synonym(e)

5. Eigentiimer / Besitzer / Pachter

6. Koordinaten Bezugspunkt

7. Hohe Giber NHN

8. Nachste postalische Adresse

9. Lage aus Sicht von 8.

10. FlieBgewasser

O nein Oja FlieBgeschwindigkeit:

11. Verkrautung
O nein Oja

12. Aktuelle Nutzung

13. Bade-/Bootsbetrieb
3 nein Oja

14. Schutzgebiet
O nein Oja Art:

Genehmigung liegt vor
O nein Oja

15. Hindernisfreiheit unter Wasser
O wurde erkundet durch:
Ergebnis:

O keine Hindernisse
O folgende Hindernisse wurden festgestellt:

 nicht erkundet

am:

16. Hindernisfreiheit im An- und Abflugbereich (250 m)

O gegeben
O nur gegeben fiir folgende Sektoren:

Folgende Hindernisse (300 m) sind vorhanden:

O nicht erkundet

17. Erreichbarkeit des Gewassers fiir Wasserrettungseinheiten

O gegeben
Anfahrt:

O nicht gegeben

18. Nachstgelegener geeigneter Landeplatz

19. Koordinaten Landeplatz

20. Verantwortlicher Landeplatz

21. Ersteller
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Alle Punkte 1-21 sind auszufiillen!

1.) Setzt sich zusammen aus dem amtlichen Kfz-Kennzeichen, ggfs. der dreistelligen
alphanumerischen Abkiirzung der kreisangehérigen Kommune gemaR Anlage 1 der , Anleitung zur
Umsetzung der OPTA-Richtlinie in Nordrhein-Westfalen fiir Behdrden und Organisationen mit
Sicherheitsaufgaben im Bereich der allgemeinen Gefahrenabwehr” sowie einer laufenden Nummer.

Grenzt ein geeignetes Gewadsser an mehrere Gebietskdrperschaften, so ist zwischen diesen
abzusprechen, wer die Aufkldrung des Gewassers durchflhrt.

z.B. MS-1 oder WAF-TLG-1
2.) Datum des Stands der vorliegenden Informationen

3.) Falls vorhanden - Bezeichnung des Gewassers gemaR WebAtlas (Abruf tiber TIM Online
https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)

4.) Lokal verwendete weitere Bezeichnungen flir das Gewasser

5.) Name und Erreichbarkeit des Eigentlimers, Besitzers oder Pachters des Gewassers. Bei
WasserstraBen ist ein Kontakt flir die Veranlassung einer moglichen Sperrung anzugeben (z.B.
zustandige Dienststelle der Wasserschutzpolizei)

6.) Koordinaten des Bezugspunkts mit Graden in dezimaler Form mit 5 Nachkommastellen (WGS84)

Der Bezugspunkt sollte etwa mittig in der Eintauchzone (Bereich mit einer hindernisfreien
Wassertiefe von mind. 2 m liegen)

z.B. N51.95528, E 7.65972

7.) Hohe der Wasseroberflache Gber Normalhéhennull in Meter und Ful’ (100 ft. entsprechen
30,48 m)

8.) Zum Bezugspunkt nachstgelegene postalische Adresse

9.) Lage des Bezugspunkts aus Sicht der Adresse aus 8. Angabe der Himmelsrichtung in vollen Grad
und Entfernung in Meter

2.B. 126° 350 m

10.) Handelt es sich um ein FlieRgewdsser? Von Fliissen durchflossene (Stau-)seen gelten nicht als
FlieRgewasser

11.) Ist im Verlauf des Jahres mit einer Verkrautung des Gewadssers in einem Radius von 10m um den
Bezugspunkt zu rechnen?

12.) Derzeitige Nutzung des Gewadssers
z.B. Baggersee, Kiesgrube, Badesee, Naherholung, Wasserski-Anlage ...

13.) Ist auf dem Gewasser mit Bade- oder Bootsbetrieb zu rechnen?
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14.) Liegt das Gewadsser in einem ausgewiesenen Schutzgebiet? Wenn ja, ist bei , Art” das
Schutzgebiet naher zu beschreiben

e Naturschutzgebiete

e Nationalparke

e Biosphdrenreservat

e landschaftsschutzgebiet

e Schutzwald

o Wasserschutzgebiet (inkl. Angabe der Schutzzone)

Eine Information Uber aktuell in NRW ausgewiesene Schutzgebiete sind
unter www.lanuv.nrw/natur/schutzgebiete zu finden. Im Zweifel ist bei den 6rtlich zustandigen
Behorden eine Auskunft einzuholen.

15.) Ergebnis einer vor Ort stattgefundenen Erkundung nach Hindernissen unter der
Wasseroberflache in der Eintauchzone

16.) Ergebnis einer vor Ort stattgefundenen Erkundung nach Hindernissen im An- und Abflugsektor
sowie in einem Abstand von 300 m um die Eintauchzone.

z.B. Sendemast Héhe 45m, ca. 150 m Richtung NW
oder Telefonleitung am westlichen Ufer in ca. 7m Héhe

17.) Erreichbarkeit des Gewassers fiir Wasserrettungseinheiten und andere Einheiten der Feuerwehr
Die Anfahrt zu dieser Stelle ist kurz zu beschreiben.
z.B. Bootssteg, Anfahrt (iber ,Zum Hiltruper See”, Zufahrt auf Hohe Hausnummer 171

18.) Der nachstgelegene Landeplatz fir die Aufristung des Hubschraubers mit Auenlastbehaltern.
Angabe der postalischen Adresse

2.B. Sportplatz Hiltrup Siid, Westfalenstrafse 240, 48165 Miinster
20.) Name und Erreichbarkeit eines Verantwortlichen des Landeplatzes

21.) Name des Dokumentenerstellers und seine Erreichbarkeit (Emailadresse, Telefonnummer)

Anhange

Tiefenkarte:

Nach Moglichkeit soll eine Karte des Gewassers beigefligt werden, aus der in Form von Isolinien die
Tiefe des Gewassers ablesbar ist. Sie ist mit einem Nordpfeil, einem Malstab, einer Legende und
dem Datum des Informationsstands zu versehen. Der Bezugspunkt muss klar erkennbar sein.
Alternativ ist mindestens eine Karte des Gewadssers hinzuzufiigen, aus der die erkundete
Eintauchzone (Bereich mit einer hindernisfreien Wassertiefe von mehr als 2 m) hervorgeht.

Orthofoto / topographische Karte:

Es soll ein moglichst aktuelles Orthofoto oder eine topographische Karte des Gewassers und seiner
Umgebung hinzugefiigt werden. Darauf ist die Lage von erkundeten Hindernissen im An- und
Abflugbereich sowie weitere Hindernisse in einem Abstand von 300 m zur Eintauchzone zu
kennzeichnen. Sie ist mit einem Nordpfeil und einem Malstab zu versehen.
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Foto des An- und Abflugsektors:

Nach Méglichkeit soll ein Luftbild aus einer Entfernung von ca. 250 m vom Bezugspunkt in einer Hohe
von ca. 40 m mit Blick Richtung Westen (270°) hinzugefiigt werden. Hindernisse sind zu markieren.
Hier kann ggfs. auf die Unterstiitzung durch lokale Drohnen-Einheiten zurlickgegriffen werden.
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Anhang C

Anforderungen der Polizeifliegerstaffel NRW an Hubschrauberlandestellen
(fir Hubschrauber Airbus H145)

Version: 1.0 vom 03.08.2020
Allgemeines

Bei der Auswahl geeigneter Landestellen steht die Sicherheit der Bevolkerung und der
Luftfahrzeug-Besatzung im Vordergrund. Eine Gefahrdung von Personen und Sachwerten ist
maoglichst auszuschlieRen, eine Belastigung von Anwohnern und Tieren so gering wie méglich
zu halten.

Die folgenden Anforderungen der Fliegerstaffel NRW an Landestellen zur Aufriistung des
Hubschraubers mit einem AuRenlastbehalter sowie zur Aufnahme von Personal und Material
stellen den winschenswerten Optimalfall da, der in einer dicht besiedelten Region wie
Nordrhein-Westfalen mit seiner Infrastruktur selten erreicht werden wird.

Die letztendliche Entscheidung Uber die Nutzung einer Landestelle féllt der Pilot des
Hubschraubers nach einer Erkundung vor Ort

Kriterien fir eine Hubschrauberlandestelle

- MindestgréRRe ca. 35 x 70 m
- ebene Flache mit maglichst geringer Neigung (max. 7 %)
- Fester und tragfahiger Untergrund

Geeignet sind als Untergrund zum Beispiel Gras, Beton oder Asphalt. Ungeeignet sind z.B.
Asche und Kunstrasen (aufgrund der Aufwirbelungen) sowie Flachen mit einem Bewuchs
héher 30 cm.

- Absperren gegen unbefugten Zutritt

Die Landestelle ist gegen unbefugten Zutritt zu sichern. Dazu sind geeignete
AbsperrmalRnahmen zu treffen. Diese kdnnen ggfs. auch durch die Polizei durchgefihrt
werden.

- keine losen Gegenstande in einem Umkreis von 100m
Dazu zahlen auch Absperrmaterial wie Absperrband oder Verkehrsleitkegel
- Hindernisfreiheit

In einem Abstand von 250 m um die Landestelle stellen Hindernisse eine Gefahr flir den
Hubschrauber und seine Besatzung dar. Hindernisse kénnen z.B. sein:

- Berge

- Freileitungen

- Windrader

- Baume

- hohe Gebaude
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- niedrige Telefonleitungen (sind aufgrund ihrer schlechten Erkennbarkeit besonders
gefahrlich)

Die Hindernisfreiheit ist insbesondere im sog. An- und Abflugsektor wichtig. In einem Radius
von 250 m um die Landestelle ist ein Verhaltnis ,Hohe des Hindernisses : Entfernung zum
Hindernis® von 1:6 einzuhalten, d.h. die Héhe eines Hindernisses darf maximal ein Sechstel
seiner Entfernung zur Landestelle betragen.

v x
Landestelle 42 m

$
*
$
*

250 m 250 m

Abbildung 1:Auswirkungen eines 20 m hohen Hindernisses abhéangig von seiner Entfernung von der Landestelle
(1:6-Regel) [Grafik: IdF NRW]

Winschenswert ware eine Hindernisfreiheit in alle Himmelsrichtungen. Aufgrund der in NRW
vorherrschenden Windrichtung aus 200° bis 270° sollten vorgeplant jedoch zumindest die
Sektoren 20°-90° (Anflugsektor) und 200°-270° (Abflugsektor) entsprechend hindernisfrei sein.
Bei einer spontanen Entscheidung fur eine Landestelle sollte die aktuell vorherrschende
Windrichtung beachtet werden.
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Abbildung 2: MindestgrofRe des An- und Abflugsektors [Grafik: [dF NRW]

- Zufahrtsmaoglichkeit fir Brandschutz und Tankwagen

Bei einzelnen Starts und Landungen ist die Stellung eines Brandschutzes durch die Feuerwehr
i.d.R. nicht erforderlich. Bei der Landung mehrerer Hubschrauber oder mehrfachen Landungen
Uber einen langeren Zeitraum empfiehlt sich die Bereitstellung eines Ldschfahrzeugs mit
mindestens 500 | Léschwasservorrat und der Méglichkeit, Schwerschaum herzustellen.

Grundsatzlich tankt die Fliegerstaffel ihre Luftfahrzeuge an vorgeplanten stationdren Anlagen
auf Flugplatzen. In seltenen Fallen kann es jedoch erforderlich sein, an der Landestelle eine
sog. Feldtankstelle zu errichten.



- Kein Flug tber Wohngebiete

Der An- und Abflugsektor sollte nicht Gber Wohngebieten liegen

- Abstand zu Verkehrsflachen

Der An- und Abflugsektor sowie die Landestelle sollten wegen einer moglichen Ablenkung der
Verkehrsteilnehmer nicht in der N&he von bzw. Giber Verkehrsflachen liegen.

- Notlande- und Notabwurfflachen

In der Nahe der Landestelle sollten Notlande- und Notabwurfflichen vorhanden sein. Dazu
eignen sich z.B. ebene Ackerflachen und Wiesen.
- Abstand zu (Nutz-)Tieren

Tiere reagieren teils empfindlich auf den vom Hubschrauber erzeugten Larm. Daher ist
moglichst ein Abstand von 300 m zu Stallungen von (Nutz-)tieren und Koppeln einzuhalten.
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